Duo-Bus

Ein neuer Omnibus-Typ fiir den &ffentlichen Perso-
nennahverkehr hat seine Versuchsfahrten am 7. April
1975 in der Stadt Esslingen/Neckar begonnen. Der
DUO-BUS ist in Zusammenarbeit der Firmen Robert
Bosch, Daimler-Benz und Dornier mit der Stadt
Esslingen entstanden. Das Projekt wird vom Bun-
desministerium fiir Forschung und Technologie ge-
fordert.

Der DUQO-BUS hat zwei Antriebsméglichkeiten: In
den weitflachigen Wohngebieten der Stadte, in den
AuBenbezirken, aber auch in den engen historischen
Gassen der Innenstadte, fahrt er batterie-elektrisch,
ohne Spurfihrung, ohne Leitungen. Auf den Haupt-
verkehrsadern dagegen wird das Fahrzeug mit
Energie aus Oberleitungen versorgt. Zugleich wer-
den dabei die Batterien aufgeladen. Das teure
Wechseln der Batterien, bzw. das zeitraubende Auf-
laden bei stillstehendem Omnibus entfallen.




Dual-mode-Systeme:

Der Betrieb ist frei von Abgasemissionen, Das Fahr-
zeug gleitet leise dahin, fast nur die Reifengerausche
sind als Surren vernehmbar. Fiir unsere Stadte eine
ideale Antriebsart, die in eine freundlichere Umwelt
palt.

Im Rahmen eines ausgedehnten Erprobungspro-
gramms bis zum Juni 1976 soll der Funktionsnach-
weis dieser neuen Antriebsart fur Busse erbracht
werden. AuBerdem werden wesentliche Aufschlisse
Uber Lebensdauer der Bauteile sowie Leistungs-
fahigkeit und Wirtschaftlichkeit des Systems er-
wartet, so ist u. a. interessant, daB durch Nutzbrem-
sung der Energiebedarf um mehr als 20 % reduziert
wird.

Beim DUO-BUS-Projekt ist die Firma BOSCH fir
die Antriebstechnik zusténdig, DAIMLER-BENZ be-
arbeitet die Fahrzeugtechnik, DORNIER-SYSTEM
die automatische Stromabnehmerbetétigung sowie
die Systemflihrung. Der Stadtische Verkehrsbetrieb
Esslingen bearbeitet die verkehrlichen und betrieb-
lichen Aspekte und ermdglicht die Versuche am dort
bestehenden Oberleitungsnetz.

Eine neue Dimension fiir den O-Bus

Bei der Vorstellung des DUO-BUS-Systems wies
der DORNIER-Sprecher darauf hin, daB »mit diesem
Antriebskonzept die einseitige Abhangigkeit des
O-Busses von der Oberleitung beseitigt wird.
Dariiber hinaus kénnen damit fahrdrahtunabhéngig
weitere Stadtteile bedient werden.

Baustellen und andere Verkehrshindernisse, die den
Einsatz unserer altbekannten O-Busse infrage stel-
len konnten, lassen sich mit dem DUO-BUS um-
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fahren. Die flichenhafte Bedienung eines Vorstadt-
gebietes ist, dank der zeitweiligen Unabhéngigkeit
des DUO-BUSSES von der Oberleitung (fiir ca.
10 km Fahrt), méglich, ohne ein weitverzweigtes Lei-
tungsnetz zu errichten.«

Dariber hinaus koénnen sich die Busse auch im
Oberleitungsbereich gegenseitig Uberholen, was die
Einrichtung von ExpreB-Bus-Linien ermdglicht. Und
Kreuzungen konnen oberleitungsfrei Uberwunden
werden, ein asthetischer Vorteil durch den Wegfall
der komplexen Drahtfihrungen. Fur den DUO-BUS
genlgt es, die Hauptverkehrsadern der Stadt, die
sogenannten Stammstrecken, mit der aufwendigen
Oberleitung auszuristen. Die verkehrsschwachere
Vorortgebiete sowie die Innenstadte werden lei-
tungsfrei bedient. Streckenerweiterungen oder Er-
gidnzungen kdénnen ohne Aufwand (und ohne Vor-
bereitungszeit) durchgefiithrt werden, was bei wach-
senden Stidten von groBer Bedeutung ist. Dem
heutigen konventionellen O-Bus, erst recht allen
schienengebundenen Verkehrsmitteln, ist der DUO-
BUS in seiner Flexibilitat klar {iberlegen.

Zunachst fallen allerdings auch Nachteile ins Ge-
wicht: héhere Investitionen sind notwendig fir die
festen Anlagen wie Energieversorgung und -bereit-
stellung, ebenso fir die Busse selbst, die mit diesem
umweltfreundlichen Antriebsprinzip teurer sein wer-
den als Diesel-Busse. Auch in den Betriebskosten
sind derzeit Nachteile vorhanden, da Elektro-Busse
nicht in den Vorzug der Mineraldlsteuerriickvergl-
tung bzw. eines Aquivalents kommen.

Der BOSCH-Sprecher unterstrich bei der Vorstel-
lung: »Sowohl der heutige Stand der Technologie
als auch die Resultate verkehrswirtschaftlicher
Untersuchungen zeigen deutlich, dal ein weiterent-
wickelter und mit neuen Technologien ertlichtigter
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Omnibus in vielen Fallen das am besten geeignete
Nahverkehrsmittel der Zukunft darstellt. Ein darauf
aufgebautes Nahverkehrssystem hat insbesondere
den fiir Verkehrsbetriebe nicht zu unterschétzenden
Vorteil, daBB es auf der Grundiage der bestehenden
Infrastruktur schrittweise ausgebaut werden kann.«

Der DAIMLER-BENZ-Sprecher schlieBlich falBte

grundsétzlich zusammen:

@ Der Omnibus kann in Anndherung an die Vor-
teile des Individualverkehrs in der Flache fast
beliebig dicht eingesetzt werden, wogegen linien-
gebundene Systeme nur in dicht besiedelten
Korridoren glnstig sind oder aber in Millionen-
stadten . ..

@ Omnibusse kénnen hohe Beférderungskapazitit
erreichen, z. B. wenn sie in Konvois fahren, auf
privilegierten Trassen mit 300 bis 400 Fahrzeu-
gen, also mehr als 20 000 Fahrgésten pro Stunde.
Man kénnte ein solches System »0-Bahn«
nennen.

@ Omnibusse sind nach Bedarf und sinnvoll ab-
gestuft emissionsglinstig. Der DUO-BUS ist so-
gar gédnzlich emissionsfrei am Einsatzort. AuBer-
dem ist er extrem leise.

@ Omnibusse sind energiesparend. Ein heutiger
Stadtomnibus (Diesel) bendtigt z. B. im Nahver-
kehr bei mittlerer Belegung nur 1,9 Steinkohle-
einheiten je 100 Personenkilometer, die Straben-
bahn dagegen 2,9, die S-Bahn 3,6 und die Eisen-
bahn 4,9 Einheiten.
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@ Omnibusse sind sichere Transportmittel. Im
Durchschnitt der Jahre 1965 bis 1970 wurden in
StraBenbahnen 1,6 Passagiere je Milliarde Per-
sonenkilometer, in Eisenbahnen sogar 2,6 Passa-
giere getdtet, in Omnibussen dagegen 0,9.

@ Omnibus-Systeme sind flexibel. Dies gilt nicht
nur fir den Antrieb, sondern z. B. auch fur die
Langsfithrung, einerseits in Magistralen mit Kon-
vois bzw. im Halb- oder Vollautomatikbetrieb,
andererseits mit manueller Steuerung der Einzel-
fahrzeuge in der Flache. Die Linien kénnen so-
woh| oberirdisch als auch mit kurzen Rampen,
z. B. unter Kreuzungen, unterirdisch gefiihrt wer-
den.

@ Omnibusse sind wirtschaftliche Verkehrsmittel.
Die herkémmlichen schienengebundenen Sy-
steme sind dann vertretbar, wenn die Anlage-
kosten auf ausreichende Fahrgastzahlen verteilt
werden kénnen. (In dicht bebauten Millionen-
stadten.) Fur unsere Stadte und mittleren GrofB-
stadte wiirden wegen der relativ geringen Fahr-
gastzahlen die Folgelasten aus Amortisation und
Verzinsung, vor allem der Trasse, zu hoch wer-
den. Unter diesen Umstanden kame auch die
U-Bahn mit nur teilweise unterirdischer Trassen-
flihrung, wie in unseren GroBstadten (blich oder
geplant, zu teuer. Mit Omnibussen verringert sich
der Aufwand auf etwa die Halfte.«

Der DUO-BUS ergiinzt den bereits entwickelten und
in vielen Stidten, so in Hamburg, Wiesbaden,
Baden-Baden und Fontainebleau, erprobten Merce-
des-Benz-Hybridbus OE 302/305, der ohne Oberlei-
tung fahrt. Der hybride Antrieb — emissionsfrei mit
Batterie in der Innenstadt und emissionsarm durch



Aufbau des DUO-BUS:

1 Speisegerit
2 Traktions-Batterien
3 Hochspannungsteil
4 Elektronische Steuerung
5 Elektrischer Fahrmotor
mit Untersetzungsgetriebe
6 Zusatzinduktivitét
7 Kiihlgeblase fiir Fahrmotor
8 Luftpresser und Lenkhelfpumpe
9 Beliiftung der Batterien
10 Automatisch betdtigter Stromabnehmer

Der DUO-BUS ist nur auf relativ kurzen
Hauptstrecken an die Oberleitung gebun-
den und kann wihrend der Oberleitungs-
fahrt die Batterien wieder aufladen. In ver-
zweigten Vororten, iiber komplexe StraBen-
kreuzungen oder zur Umgehung von Unfall-
und Baustellen fihrt er im Batteriebetrieb.

Dieselgeneratorbetrieb auBerhalb mit gleichzeitiger
Ladung der Batterien - paBt sich in wirtschaftlicher
Weise den wechselnden Umweltbelastungen in den
Stadten an.

Die Erprobung des dritten »dual-mode«-Antriebs
(ebenfalls mit Férderung des Bundesministerium flr
Forschung und Technologie) wird in Esslingen vor-
bereitet: hierbei soll, wieder in Zusammenarbeit mit
den Firmen DORNIER und BOSCH, Oberleitungs-
betrieb mit emissionsarmem Dieselbetrieb abwech-
seln.

Diese Entwicklungen werden den heutigen wirt-
schaftlichen Stadtomnibus allméhlich zu einem Ver-
kehrssystem weiterentwickeln, das alle Forderungen
auch in Millionenstadten erfiillt. Mit seiner Flexibili-
tit, seiner hohen Beférderungskapazitat, seiner Um-
weltfreundlichkeit, seinem okonomischen Energie-
verbrauch, seiner Unfallsicherheit und seiner Wirt-
schaftlichkeit wird der Omnibus in sinnvoller Er-
ganzung des Individualverkehrs in den kommenden
Jahren und Jahrzehnten als generell verwendbares
Verkehrsmittel weiter an Bedeutung gewinnen.
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